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Fnte rottamazion rubati
1funzi latruffa der trens
Leintercettazioni: gl imprenditorividevano dei lavoritaroccats
54 Ly 2
PRIMA DI PARTIRE iL GIORNO STESSO SOTTOLE FESTE
Sono 54 icarri che Altri 50 vengoeno dati Aliri 2 carri vengono
risultanc rottamati per demoliti il giormo dati per demoliti due
prima di arrivare stesso in cui deveno volte trail 31 dicembre
alla demolizione andare allo sfascio 2002 &1 gennaio 2003
taicostiche devesostenereper 54 risultano demoliti due gior-
CARLO BOMNIN: la fornitura dei pezzi diricam- niprimadella partenzaversola

NAPOLI—Selaridevanodiun
ponte pericolante da collauda-
re comunque. Mase larideva-
no anche di quei poveri disgra-
ziati che paganoil biglietto per
salire su un treno passeggeri
ignorando che tipo di “lavoret-
ti” di manutenzione erano sta-
4 fatti sui vagoni, cannibaliz-
zandone i pezzi di ricambio.
«France’, chiloprendenel culo
e l'ulimo che prende quel tre-
no».

Il florilegio diintercettazioni
dell’inchiesta sugli appalti di
“Trenitalia”, non racconta sol-
tanto la storia di un ponte fer-
roviario di metallo. Ma anche
cosa accadeva ed e accaduto
nelle officine di manutenzio-
ne. Chil’ha presoin quel posto
finoaqualchesettimanafa.Ese
& vero che “Trenitalia” spiega
oggicheilpontediQuarto (Na-
poli) non e affar suo, che non
appartiene alla Rete, ma e di
proprieta della societa privata
Sepsa-Eav (che, a sua volta,
giurasiaoperadiingegneriaci-
vile«cherispettaapienolenor-
me» e collaudata «dal genio ci-
vile e da un professionista di
conclamata esperienza e com-
petenzar), & altrettanto vero
cheil sindaco di Quarto, Sauro
Secone,nonsembriparticolar-
mente rasserenato («Prendo
attodiquantodicelaSepsa, ma
restosgomento eattendoleva-
lutazioni della magistratura»).
Cosi come & vero chei treni su
cui mettevano le mani i fratelli
Giovanni e Antonio De Luca
della “Fd costruzioni” fossero
sidi “Trenitalia”.

Come lavorasseroi De Luca
lo documenta una telefonata

del6maggio 2009. GiovanniDe
Luca parla con lingegnere
Francesco Manco, che lamen-

biodeitrenidicuihavintol’ap-
palto di manutenzione. Degli
Etr450, i primi modelli di Euro-

star. Dice Manco: «Perché loro
(“Trenitalia”, ndr) piglianc e

mettono nel capitolato tutto il
materialeacaricodelfornitore.
Si scassa un interruttore, si
scassaunacosa... siscassauna
centralina, siscassa qualcosae
devi cambiarli tu, hai capito?».
Risponde De Luca: «Belli caz-
zi». E Manco: «Questa & la fre-
gatura. Perd, voglio dire, masu

un treno quanti cazzi di inter-
ruttori dobbiamo cambiare?
Quanti cuscinetti?».

De Luca hala soluzione. Un
truccofacilefacile. «T'usaicosa
fai?Daltrenocheentradopo, tu
smonti la roba e te la metti sul
trenochestaifacendo». Manco
ora ride. In fondo, cannibaliz-
zare dei pezzi di ricambio dal-
I'ultimo treno che entra in offi-
cina per sistemare quello che
deve essere consegnato per
primo éun gioco daragazziea
costo zero. De Luca compia-
ciuto continua: «E poi, manoc a
mano, chilo prende nel culo &
l'ultimo che prende quel tre-
no». Gia, 'ultimo che dovra
metterelemanisuuntreno en-
trato in officina con tutti i suoi
pezzi originali e ridotto a una
carcassa.

Insomma, un po’ come an-

dare dal gommista, pagare per
quattro pneumatici nuovi e ri-
trovarsi, senza saperlo, un tre-
no di gomme usate, sfilate dal-
lautomobile parcheggiata in
officina accanto alla propria.
Delresto, laprassidovevaesse-
re assai diffusa, se & vero, come
&vero, checonitrenimercian-
dava anche peggio. La procura
diNapoliindividuaalmeno 106
carri che, dichiarati rottamati,
nonlosonomaistati. Laprova?

stazione di demolizione, 50 lo
stesso giorno della partenza
versolarottamazione, 2 vengo-
no certificati come demoliti
duevolte.l131dicembre 2002 e
I'l gennaio2003, notoriamente
due giorni di pieno lavoro in
ogni officina del Paese.
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Il Venerdi

“lo, architetto ai tempidi
appaltopoli”. Massimilianc
Fuksas racconta il sistema
ltalia: & il servizio di
copertina del prossimo
Venerdi. Il numero di
questa settimana, causa
sciopero dei giornalisti,
sarain edicola con
Repubblica domenica
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