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“Tav,’Europa insegna:
rischiamo crolli cosi”

Marzo 2009, il crollo a Colonia per i lavori metrd APAGINAY

Tunnel, lascienziatada I’allarme

Crespellani avverte: ““Rischio crolli comenelrestod Europa™

SIMONA POLI

VORAGINI nel terreno. Come
I'anno scorso a Colonia, quando
scavavano per lare la metropoli-
tana e il sottosuolo frand. Crolli,
danni, incidenti con feriti e persi-
no—noneescluso-—qualchevit-
tima. Quello che nel mondo & gia
accaduto almeno undici volte
(quelle documentate), potrebbe
ripetersi anche a Firenze, con i
cantierisotterraneidell’Altavelo-
cita. La funesta prolezia & pro-
nunciata da una scienziata auto-
revolissima, in materia, Teresa
Crespellani Allegretti, docente di
Ingegneriageotecnicasismicaal-
lafacoltadilngegneriadiFirenze.
1125 giugno Crespellani hascritto
una lettera al sindaco Matteo
Renzi manon hamairicevuto da
lui nessunarisposta. Adesso il te-
sto viene diffuso e cosi I'allarme
cheilsuo contenutonon pudnon
sollevare. «Mi rivolgo a lei per ra-
gionidicoscienza»,scrivel’esper-
ta a Renzi, «ma anche in quanto
docentepercircatrent’annidiln-
gegneria geotecnica che ben co-
nosce il sottosuolo di Firenze e le
lezioni che la comunita scientifi-
ca internazionale ha tratto dagli
‘insuccessi’ delle opere in sotter-
raneo avvenuti negli ultimi quin-
dici anni». E qui comincia l'elen-
co:«LaMetrodiMonaco(1994),la
Metro Eol di Parigi (1995), il Tun-
nel stradale di Tolone (1996), la
Metro di Lisbona (1996) e quella
di Tolosa (2002), la Metro Meteor
di Parigi (2003), la Metro di Bar-
cellona (2005), Metro di Losanna
(2005), il Tunnel di Gerrard Cross
in Inghilterra (2005), la Metro di
Boston (2006), la Metro di Colo-

nia (2009), per non citare i tanti
crolli avvenuti in Cina, in Asia e
America Latina tra il 2007 e il
2008». Crespellanispiegale cause
di questi incidenti, eccole: «Di-
mensioni esagerate e invasivita
dell’operadiscavoinrapportoal-
la qualita meccanica dei terreni
attraversati, eterogeneita delle
caratteristiche geologiche, geo-
tecniche e idrauliche del sotto-
suolo, interferenze conisottoser-
viziin aree urbane ad altadensita
abitativa, tecnica di scavo inade-
guata a fronteggiare tuttii possi-
bili e “imprevedibili” problemi».
Da qui il suo avvertimento sul
tunnel della Tav: «Per le opere in
sotterraneo in ambiente urbano
nonesisteilrischio ‘zero’», scrive.
«Le citta sono sempre pill vulne-
rabili e isottosuoli piticomplessi,
per cui le opere vanno realizzate
solo quando ci sono chiarissimi
vantaggi sociali e se non ci sono
alternative in superficie». Secon-
do Crespellani «nel caso di Firen-
ze sussistono tuttiifattoridi criti-
cita, a cui si aggiungono quelli
delle opere che devierannoii {lus-
sidellefaldefreatiche». Enonefi-
nita: «Nella zona interessata dal
passante ferroviario il sottosuolo
& caratterizzato da una estrema
variabilita delle caratteristiche
meccaniche e idrauliche», speci-
fica l'esperta. «Ad ogni metro la
fresa escavatrice potra (rovare
una situazione diversa da fron-
teggiare». Il problema noto. «Le
Ferrovie e Nodavian, spiega, «so-
nopienamente consapevolicheil
sottosuolo di Firenze presentera
molte sorprese» ma tutto «& ri-
mandatoallafasedirealizzazione
dellopera e al monitorageio».

. oo
Conclusione: «Il sottoattraversa-
mento si preannuncia come una
pericolosa avventura, «lo scena-
rio & quanto maiinquietante e al-
meno per quantoriguarda danni,
templi, costi e sicurezza & eviden-
te che le Ferrovie non potranno
mai dare garanzie». Renzi pero
continua achiederle.

Ladocente i
Ingegmeria
geosismicaha
scritto mna lettera
al sindaco

L’ELENGO

Sono almeno
undici secondo
Crespellaniicrolli
avvenuti durante
lavori di scavo

LE GAUSE

Gli incidenti sono
dovuti all'invasivita
delloperaele
caratteristiche
delterreno

1 RISCHI

I caso diFirenze
presenta tuttii
fattori dirischio
presenti dove sono
avvenutiicrolli

Buche, lavori in agosto
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