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L'aereo costa, il manager va in treno

Gia 3.200 convenzioni di aziende pubbliche e private con le Fs. Intesa e Unicredit in testa

Roma-Milano N
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s m Giacca, cravatta, ventiquatir'ore
e via a 300 chilometi orari. Non sono
piratidellastrada, mainuovi manager.
Dirigenti, funzionari, capitani d'indu-
stria che per spostarsi preferiscono ri-
manere conipiedi per terra. I cieli, ov-
viamente, restano ancora affollati, ma
da quando sui binari si viaggia veloci
I'esercito dei “pendolari di lusso” si in-
grossa giomo dopo giorno. E non solo
per scefta. Moltissime imprese, com-
plice anche Ja crisi che ha imposto una
riduzione dei costi, hanno infatti negli
ultimi mesi cambiato la politica azien-
dale sugli spostamenti di lavoro ridu-
cendo ai minimi termini o annullando
del tutto i viaggi in acreo. In questa di-
rezione si stanno muovendo gradual-
mente grandi gruppi come Sky Italia,
Enel, Engineering, Poste e colossi del
credito come Intesa Sanpaolo e Uni-
credit. Mail fenomeno ¢ ben pil este-
s0. L'elenco delle societa chesisonori-
volte alle Fs per convenzioni e accordj,
tanto per avere un'idea, ¢ sterminato,
Si tratta di 3.200 soggetti, tra aziende
private ed entl pubblici. Compresi
molti Comuni. Gia, perché anche la Pa
sta progressivamente abbandonando
l'aereo che, con buona pace dei contri-
buenti, continua ancora a concedersi.

ROMA-MILANO E RITORNO
. Lamaggior partc del traffico si con-
centra chiaramente sulla Roma-Mila-
no, la trattadel business per eccellenza
su cui ogni giormo decine e decine di

manager fanno la spola per incontri
d’affari e appuntamenti dilavoro. I qui
che il fenomeno e piu visibile. Da
quando ¢ partito il servizio che per-
mettedipercorrereladistanzain3 ore,
il 14 dicembre scorso, il Frecciarossa
delle I'errovie dello Stato ha trasporta-
to circa il 28% di passeggeri in pill ri-
gpetto allo stesso periodo dell’anno
passato. Un traffico rubato principal-
mente alla nuova Alitalia. Come dimo-
strato anche dal fatto chel'incremento
maggiore & stato registrato propriodal-
le carrozze di prima classe, con picchi
del 40%, dove normalmente viaggia la
clientela business. Non & un caso che
recentemente le I's abbiano siglato un
contratto con Telecom per garantire
I'alta velocita non solo sui binari ma
anche su Internet. Addirittuira, stando
a quanto dichiarato dai duc ad, rispet-
tivamenle Mauro Morelli e Franco
Bernabé, la rete wi-fi che sara attivata
sui Frecciarossa «permcettera connes-
sioni venti volte pili rapide di quelle
analoghe di tutto il mondo». Con un
costo che andra dai 3 ai 10 curo perla
seconda classe, mentre sara incluso
nel prezzo del biglietto per la prima.
Non solo, entro I'estate del 2011 I'inte-
ra flotta sara equipaggiata per la visio-
ne di film, per servizi interattivi e gio-
chi. Insomma, tutto quello che serve
per convincere anche il manager pitt
snob ad abbandonare]'aerco.

ILSORPASSODELLEFS

La quota di chi lo ha gia fatto & co-
mungue consislente. Basti pensare
che attuahmente il 67% dei passeggeri
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che viaggiano sui Frecciarossa tra Ro-
ma e Milano appartiene al segmento
business, mentre solo il 26% sale per
vacanze o per altri motivi (il 7%).

La migrazione dei passeggeri & ben
visibile nei dati che riguardano le per-
centuali complessive di traffico in base
al tipo di mezzo scelto. Sempre sulla
Roma-Milano, il confronto ¢ abba-
stanzaindicativo. Se primadell'alta ve-
locita la quota del treno era del 32%,
mentre il 52% dei passeggeri preferiva
I'aereoeil 16%['auto. Oggiilrapportoe
praticamente ribaltato. Un viaggiatore
suduesceglie il hinario, mentre soltan-
to il 40% e rimasto fedele al treno. An-
che l'auto, tra patente a punti, leggi
sull'alcol e limiti di velocita, ha perso
molto fascino, attestandosiad un 12%.

Malgrado i risultati, Morctti éancora
convinto cheil futuro sia “I'intermoda-
lita”, ovvero la sinergia tra cielo e lerra.
«Il cittadino», ha spiegato ieri 'ad delle
Fs, «potra prendere un biglietto e in re-
lazione all'ora del ritorno decidere se
andare conlostesso bigliettoinacrcoo
in treno in maniera del tutto indiffe-
rente».Quanto costera il biglietto, per
ora, preferiamo non saperlo,
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