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Logistica: Bankitalia fotograta un sistema al collasso

Nel'analisi presentata a Genova il confronto impietoso con I'estero. Il traffico delle merci vale da solo il 14% del Pil, incide per oltre il 20% sui costi
industriali dei prodotti ma grava su aziende e consumatori per quasi 5 punti in pid rispetto aila media europea. Le soluzioni: investire su treni e valichi

11 calo dei traffici

Spedizioni internazionali e fatturato; variazioni %

MASSIMOMINELLA

Genova
ltimifraiPaesidel G7,inzo-
l ' naretrocessione nella clas-
sificadell’'Unione Europae
solo cinquantanovesima nella
graduatoria
mondiale. Po-
vera [Italia,
quandolasileg-
ge dal punto di
vista della logi-
stica, ciog della
capacita di otti-
mizzare il per-
corsodellamer-
ce dal luogo di
produzione fi-
no alla sua de-
stinazione fina-
le. L’analisi, im-
pietosa, & della
Banca d’Italia
che, attraverso
I'ufficio studi
dellasuasededi
Genova, ha
scattato un'i-
stantanea mor-
tificante sullasi-
tuazionedeltra-
sporto naziona-
le, quasi interamente consegnato
allagomma, frammentatofrauna
miriade disoggetti, spessoincon-
trasto fra loro, dimenticato dalla
politica che non riforma norme e
leggi vecchie di decenni. Rifles-
sioniche vanno amargine del do-
cumento presentato all'assem-
blea degli spedizionieri genovesi
dallaBancad'Ttaliache, com’&co-
stume dei suoi dirigenti, non
commentainumeri, malielenca,
mettendoli a confronto.
Attingendo all’analisi della
World Bank, infatti, 1a Banca d’I-
talia ha mostrato come nel Bel
Paeseicostidellalogisticaincida-
no per il 20,6% sui costi industria-
licomplessivi, 4,6 puntiin piudel-
la media europea. E se vi sembra
poco pensate cheilbusiness della
logistica, per tutti i soggetti che
chiama in causa durante il cam-
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mino della merce, vale diretta-

mente il 14% del Pilnazionale.
«Non ci sono operatori italiani

tralepillimportantiaziendedilo-

gistica mondiale - spiega il re-

sponsabile dell'ufficio studi Enri-

co Beretta, illustrando i dati sa-

lienti di un'indagine preliminare

che verra resa pubblica in autun-

no - E tra le prime dieci aziende

italianeditrasportoelogi-

stica per fatturato, sei

sono emanazione di

operatori esteri». I

motivi? Tanti, a

cominciare dal-

la «estrema

frammentazio-

ne e dalla scarsa

integrazione fra

glioperatori» perpas-

sarealle «inefficienze

nelle singole moda-

litaditrasporto» oltre a «problemi
normativiedi programmazione».
Gran parte della responsabilita &
daimputare a un sistema «mono-
modale», che privilegia ciog una
sola modalita di trasporto (il traf-
ficosustrada,al90%, controil 79%
dellamediaUe), saturandoalcuni
assi-chiave del trasporto in Italia,
comeivalichialpinichehannovi-
sto moltiplicato per ottoil traffico
intransito dal ‘67 al2007. Soluzio-
ni? I nuovi corridoi ferroviari, la
“Berlino-Palermo” la “Lisbona-
Kiev”,1a“GenovaRotterdam” che
comportano perd 104 miliardi di
investimenti, solo in Italia, men-
treagiugno2009neeranostatide-
liberati 75, cantierati45 e comple-
tati27. Per “stappare” I'Italia van-
no benissimo anchei valichi alpi-
ni {(Frejus, Sempione, Terzo Vali-
co dei Giovi, Brennero) e le piat-
taforme logistiche.

Anche sondando direttamente
ilterrenodeglioperatori, peraltro,
il quadro proposto da Bankitalia
indica il principale problema in-
frastrutturale nellasituazionefer-
roviaria, nel congestionamento
delle autostrade, negli «allacci

Costi troppo alti

‘Valutazione su costi e tarifie della logistica italiana

porti-viabilita» e nei «nessi inter-
modali». Ancora le ferrovie, poi,
sono nel mirino per quanto ri-
guardai costidi utilizzo, visto che
«le difficolta del servizio ferrovia-
rio costringono in molti casi e ri-
correre a vettori alternativi, fisio-
logicamente pil1 costosi».

Certo la crisi, in questo mo-
mento, non aiuta i trasporti. Pe-
sante & soprattuttola contrazione
del traffico dei container nei por-
ti, anelli-chiave della catena logi-
stica: Livorno ha perso il 28%,
Trieste il 17,6%, Ravennail 16,2%
seguita dalla Spezia conil 16,1%e
Genovaconil 13,2%.

«Purtroppolacrisiéstataduris-
sima - commenta Piero Luzzati,
direttore generale della Confetra,
la confederazione che riunisce
tutti gli operatori dei trasporti e
dellalogistica - e, pur avendo toc-
catoil fondo nella prima meta del
2009, non c’¢ancorastatol’atteso
effettorimbalzo. Bisogneraatten-
dere qualche mese per compren-
dere se la crisi potra considerarsi
effettivamente superata».

Insomma, problemimoltorea-
licheglioperatorideltra-
sportosentono ognigior-
no sulla loro pelle. A co-
minciare proprio dagli
spedizionieri genovesi,
storici rappresentanti
della merce che indivi-
duanonellamancanzadi
un piano nazionale della
logistica uno dei pii1 gravi proble-
mi dell'economia nazionale. Da
qui nasce appunto la proposta al
governo di realizzare un piano
della logistica costruito con le as-
sociazioni e le federazioni e del
trasporto. Appello raccolto dal
sottosegretario ai Trasporti Bar-

tolomeo Giachina. «Un piano lo-
gistico nazionale per poter torna-
re a crescere di pilt in Europa -
spiega Giachino - Investiremo su
porti, infrastrutture einterporti. E
questo portera anche posti di la-
voro». Bisognera far presto, pero,

perché la situazione ita-

liana pare ormai insoste-
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nibile. «Conosciamo be-
ne i gap infrastrutturali e
normativi che mortifica-
no e rendono poco com-
petitiva la logistica italia-
na - commenta il presi-
dente diAssologisticaNe-
reoMarcucci- Perquestoéneces-
sario puntare su tre obiettivi: un
Piano generale della logistica;
strumenti finanziari di lunghissi-
mo periodo e adeguamento di
norme e regolamenti doganali al
processo di informatizzazione».

©RIPRCDUZIONE RISERVATA

Slamo un paese
monomodale
i190%
del movimenti
avviene
su gomma

Ritaglio stampa trasmesso su richiesta dell'abbonato per suo uso esclusivo, non riproducibile




